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MARITIMO - Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona, acusa a las alianzas maritimas de competencia “desleal”, que no ilegal

“Los transitarios miramos a las navieras con
suspicacia: hemos sido su cliente mas fiel”

> Fletes que los
profesionales califican
de “desmesurados”, falta
de equipos, temor a un
desabastecimiento y una
regulacion Consortia
BER vigente hasta 2024
hacen del transporte
maritimo una tormenta
perfecta que los
transitarios miran con
“estupor”.

LEILA ESCRIHUELA

BARCELONA. Para Emili Sanz, pre-
sidente de ATEIA-OLTRA Bar-
celona, tal como explica en una
entrevista a Diario del Puerto,
el escenario de dominio actual
de las navieras “los transitarios
lo vemos con paciencia, pero
con estupor, porque no es de re-
cibo lo que las compafiias estan
haciendo’, ya que se han encon-
trado con una posicién de “gra-
cia” que, a pesar de todo, recalca,
no es una competencia ilegal, si-
no “desleal’, ya que cuentan con
autorizacién  administrativa.

Segun explica, los transita-
rios observan el ansia “desme-
surada’ de las navieras de po-
nerse en el terreno de los

“Esta situacién merma la
capacidad de
financiacién y si perdura
en el tiempo los
pequeilos y medianos
transitarios lo pasaran
muy mal”

transitarios. “Nos encontramos
que, de forma absolutamente
descarada, van a por el negocio
del transitario. Quieren la parte
tierra y hacer el servicio logisti-
cointegral”, asegura Emili Sanz.

Por ello, afiade, “miramos a
las navieras con mucha suspi-
cacia, porque olvidan que du-
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Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona. Foto Alba Tejera.

rante décadas el transitario ha
sido su cliente més fiel".
Anteestasituaciény tras di-
rigirse en varias ocasiones a Eu-
ropa, de la mano de CLECAT, el
sector afronta 2022 con la ex-

“Nos encontramos que,
de forma absolutamente
descarada, van a por el
negocio del transitario”

con escepticismo”. De este mo-
do, 2022 serd un afio de transi-
cién y a lo largo del afio los fle-
tes se irdn regulando de forma
gradual hacia fletes mas mode-
rados y puede ser que a finales

pectativa de que la Comisién
Europea (CE) pueda modificar
la regulacién BER vy, asi, que las
navieras ‘dejen de tener posi-

cién de dominio en el mercado’,
porlo que “seguiremos mirando

de 2022y principios de 2023 ten-
gamos una estabilidad en los
fletes”, detalla el presidente de
ATEIA Barcelona, quien, de

Hub aéreo intercontinental para Barcelona

Las preocupaciones no solo quedan en la tor-
menta que protagoniza el transporte maritimo
hoyendia. Méas all4, el sector logistico sigue ha-
ciendo frente a los retos del siglo XXI. Uno de
ellos, tal como resalta Emili Sanz, presidente de
ATEIA Barcelona, es el de la sostenibilidad, que
se vive con “vinculacién” a la logistica.

“No existe ninglin proyecto en el que no se
considere la sostenibilidad. Los temas me-
dioambientales estan presentes en todas las
decisiones”, asegura Sanz, quien pone como
ejemplo el plan de electrificacién de muelles
del Port de Barcelona, entre otros.

Otro de los desafios de la logistica esla digi-
talizacién que, segiin Sanz, lleva un ritmo “mas

lento” debido a su complejidad, aunque cuenta
con el compromiso de todos los eslabones y or-
ganizaciones de la cadena de suministro.

Por otra parte, Emili Sanz define como
‘oportunidad” perdida la ampliacién del aero-
puerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.
“Es necesario ampliar el aeropuerto y Barcelo-
na debe contar con un hub aéreo interconti-
nental, tanto para pasajeros como para mer-
cancias”, afirma.

Teniendo en cuenta las cuestiones me-
dioambientales en esta decisién, aclara Sanz,
esimprescindible el didlogo. “Estoy convencido
que, si se sientan a hablar, al final se llegara a
un acuerdo’, concluye.

igual modo, recuerda que los
fletes previos a la pandemia
“tampoco eran fletes modera-
dos, eran ridiculos y muy bara-
tos’”.

Por ello, afiade, “esta situa-
cién merma la capacidad de fi-
nanciacién y si perdura en el
tiempo mas alla de 2023, los pe-
quefios y medianos transitarios
lo pasaran muy mal”.

Buscar los contenedores

Emili Sanz recuerda que, en
2009, la Consortia BER se cred
‘con muy buen criterio con la fi-
nalidad de amparar un poco a
las navieras” y con la cual “se
pretendia permitir la forma-
cién de alianzas mas grandes
que ofrecieran més seguridad a
la situacién econémica de las
navieras”. Sin embargo, y tras
aflos de prérrogas que “‘nose en-
tienden’, Sanz incide en que ya
se viene denunciando esta “po-
sicién injusta de dominio de
mercado de las navieras”.

Con todo ello, y ademas de
los fletes, existe la falta de equi-
po. “Dicen que estan fabricando
5 millones de contenedores, pe-
ro no hace falta construirlos, si-
no buscar donde estdn estos
contenedores’, denuncia Sanz,
quien recuerda que, hace dos
meses, casi 150 buques porta-
contenedores estaban fondea-
dos en las costas de Long Beach
y Los Angeles, “con la cantidad
de equipos ocupados que llevan
abordo’.

Desde FETEIA aseguran
que el problema de fondo no
son los fletes, sino “la gestién
ineficiente de los recursos, a la
vez que, equivocandose en el
analisis de la situacién, las na-
vieras aprovechan ésta situa-
cién predominante, fruto de un
Reglamento Consortia’, causa
de una concentracién empresa-
rial “muy peligrosa para la liber-
tad de comercio”.
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